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SPLOŠNO 
 

Predmetna prometna študija in kapacitetna analiza se izdeluje v fazi IDZ v okviru 

pridobivanja predhodnih pogojev DRSI za nov priključek območja zazidave LO-074 IG 

(investitorja Kaps commerce d.o.o. in Serini Karl) na R2-409/0300 v km 7+138. Na 

obravnavanem odseku regionalne ceste R2-409/0300 je hitrost omejena na 60 km/h. Na 

sredini smernih vozišč je prekinjena sredinska črta. Vsi obstoječi lokalni priključki na odseku 

R2-409/0300 za različne dejavnosti so zgrajeni enako, to je brez levega pasu in s podrejenim 

priključevanjem iz stranske smeri. 

 

Vsebina predmetne Prometno kapacitetne študije sledi projektni nalogi PN Številka 0196/051, 

Datum 17.1.2024, ki jo je pripravil IBT biro projektiva d.o.o. Proletarska 4, 1000 Ljubljana 

 

Elaborat bo izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo prizna DRSI. Pri 

tem je potrebno upoštevati določila Zakona o cestah (Uradni list RS, 

št. 109/10, 48/12, 36/14 – odl. US, 46/15, 10/18 in 123/21 – ZPrCP-F), Pravilnika o 

projektiranju cest, (Ur.l.RS, št. 21/2005), Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste, (Ur.l. 

RS, št. 86/2009) ter Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah 

(Uradni list RS, št. 46/00, 110/06, 49/08, 64/08, 65/08 - popr. in 109/10 - ZCes-1). V skladu s 

Pravilnikom o cestnih priključkih na javne ceste je potrebno upoštevali 20 letno plansko dobo, 

to je do konca leta 2044.  

 

Na osnovi prometnih kriterijev je potrebno ugotoviti, ali bo navezovanje območja nove 

zazidave LO-074 IG, ki obsega parcele štev. 1892/1, 1889/3,1891/17 vse v KO 1996 Log, 

izvedljivo v skladu z veljavnimi predpisi in/ali kakšni ukrepi iz področja prometnega 

inženirstva bi bili morda potrebni za to, da bi prometni tokovi na obravnavanem odseku 0300 

regionalne ceste ceste R2-409  potekali zadovoljivo tekoče, kot to narekuje Pravilnik o cestnih 

priključkih na javne ceste. 

 

 
 

Slika 1: Območje nove zazidave LO-074 IG za katerega se izdeluje kapacitetna analiza 

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2010-01-5732
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2012-01-2012
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2014-01-1474
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2015-01-1878
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-0411
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2021-01-2630
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Merodajni parametri v kapacitetni analizi na osnovi katerih bomo presojali uspešnost 

predlagane oblike priključka na R2-409/0300 bodo: stopnja nasičenosti, čakalni časi, dolžine 

čakalnih vrst in nivoji uslug zaradi čakalnih časov, ki morajo ustrezati predpisanim nivojem 

uslug. 

 

 
 

Slika 2: Orto foto posnetek obstoječega stanja območja obdelave in označena poljska priključka (vir. 

Google.com) 

   

Na sliki 2 je prikazano obstoječe stanje območja nove zazidave LO-074 IG, ki se na R2-

409/0300 priključuje preko dveh poljskih priključkov izvedenih s poglobljenimi robniki. 
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PROMETNE OBREMENITVE 
 

Po Pravilniku o cestnih priključkih na javne ceste bi bilo v izračunih potrebno upoštevati 

obstoječe prometne obremenitve pridobljene s 16 urnim štetjem prometa in predvidene 

prometne obremenitve, ki jih bo generirala nova izraba prostora v območju LO-074 IG. V 

neposredni bližini analiziranega območja se nahaja števec DRSI štev. 611 Drenov grič, zato 

štetje na preseku R2-409 na mestu priključka fizično ni bilo potrebno izvesti. Obstoječe 

prometne obremenitve smo določili na osnovi virtualnega štetja prometa v realnem času na 

portalu Promet.si na števnem mestu DRSI štev. 611 Drenov grič (torek 9.2.2024, vreme 

suho, ugodno in primerno za štetje). Prometne obremenitve v planskem letu pa smo določili 

ob upoštevanju določil 7. člena Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste. Pri tem smo 

upoštevali gibanje prometnih obremenitev na  števnem mestu DRSI štev. 611 v preteklih 5 

letih. V kapacitetnih izračunih za plansko dobo smo upoštevali tudi izračunano dodatno 

generacijo zaradi novih predvidenih dejavnosti znotraj območja Lo-074 IG. 

 
Slika 3: Shema avtomatskih števcev DRSI na vplivnem območju 

Analizirali smo tudi celoletne urne števne podatke o prometnih obremenitvah v letu 2022, 

katere ima DRSI že obdelane v publikaciji DRSI Promet 2022. Obravnavali smo prometne 

obremenitve v januarju 2022. Določili smo konične ure v torek 11.1.2022 v jutranji konici, ki 

nastopi med 7.00 in 8.00, ter popoldanske konice, ki nastopi med 14.00 in 15.00 uro. V 

realnem času smo zato spremljali dejanske prometne obremenitve zjutraj med 7.00 in 8.00 ter 

med 14.00 in.15.00 uro na števcu 611 dne 9.2.2024. Merodajne prometne obremenitve so 

prikazane na slikah v nadaljevanju. Delež tovornega prometa po smereh smo izračunali iz 

urnih obremenitev na števnem mestu iz podatkov Promet 2022. Delež tovornih vozil je 

prikazan v tabelah prometnih podatkov ob izračunih. 
 

Tabela 1: Urne prometne obremenitve na števcu 611 Drenov grič, torek 11.1.2022 

 DATUM        ČAS                                      SMER 1                                                                                    SMER 2                                                     1+2        
 DD.MM.LL  UU.MM   OA       BUS    LT        ST       TT       TP      TPP     ∑ 1             OA       BUS     LT         ST        TT      TP      TPP      ∑ 2       ∑ 3     
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
11.01.22  07:00           224         4        38         7         4         0         6       283           125         2        29         2         1         2         5       166       449         
11.01.22  08:00           181         4        31         6         6         2         6       236           163         3        40         8         7         1         3       225       461         
11.01.22  09:00           163         4        30       13         7         3        10      230           137         5        21         7         5         1         4       180       410         
................................................................................................................................................................................................................................ 
11.01.22  14:00           190        3        19         4         1         2         6       225           211         4         34         5         2         1         2         259       484         
11.01.22  15:00           267        2        20         6         2         1         9       308           332         3         24         4         1         0         2         366       674         
11.01.22  16:00           204        2        20         2         3         0         4       235           234          1        25         2         1         1         4         268       503         
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Tabela 2: Kumulativni števni podatki iz števca 611, Promet 2022 

 
DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO, Tržaška 19, 1000 Ljubljana 
Urni podatki 
Prometni odsek: 03002 BREZOVICA - VRHNIKA  /  Števno mesto: 611 Drenov Grič  /  Vhodna STM: 611  /  Tip štetja: QLTC10, QLTC8, QLD6 
Smer 1: BREZOVICA - VRHNIKA 
Smer 2: VRHNIKA - BREZOVICA 
Za čas od     01/01/2022   00:00     do      31/12/2022   23:50 
Čas izdelave: 22/06/2023    07:35 
Polovični števec: Ne       
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA                                      :        7569 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA MO - MOTORNA VOZILA              :          133 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA OA - OSEBNA VOZILA               :        6259 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA BUS - AVTOBUSE                   :            74 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA LT - LAHKA TOVORNA VOZILA       :         684 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA ST - SRED. TOVORNA VOZILA        :         109 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA TT - TEŽKA TOVORNA VOZILA        :         101 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA TP - TOV. VOZILA S PRIKLOPNIKI   :           45 
POVPREČNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA TPP - VLAČILCE                   :          164 

 

 

 

Slika  4: Merodajne prometne obremenitve na števnem mestu 611 Drenov grič, v torek 9.1. 2024 med 7.00 

in 8.00 

 

Slika  5a: Merodajne prometne obremenitve na števnem mestu 611 Drenov grič, v torek 9.1. 2024 med 

14.00 in 15.00 
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Slika  5b: Merodajne prometne obremenitve na števnem mestu 611 Drenov grič, v torek 9.1. 2024 med 

14.00 in 15.00 

 

Glede na nezahtevnost posega v prostor posebne prometne študije po metodologiji 

prometnega planiranja (makroskopski model) za širše območje ni potrebno izdelati. Potrebno 

pa je smiselno upoštevati povečanje prometnih obremenitev v planski dobi na osnovi v 

analize avtomatskih števcev prometa s katerimi upravlja DRSI za preteklo 5 letno obdobje, 

kot to določa 4. alineja 7. Člena Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste. Upoštevali 

bomo 20 letno plansko dobo. Ker so prometne obremenitve zaradi posledic epidemije Covid v 

letih 2020 in 2021 nerealne, smo kot merodajno upoštevali obdobje med leti 2015 in 2019 in 

ne zadnje 5 letno obdobje med leti 2018 in 2022, saj so v slednjem obdobju PLSR še vedno 

negativne (glej tabele 3 in 4). 

 

Izdelali smo analizo rasti prometa na števcih DRSI v vplivnem območju za 5 letno obdobje. 

Glede na to, da so bila leta 2020 in 2021 netipična glede prometnih obremenitev zaradi 

epidemije in t.i. proti koronskih ukrepov Vlade RS, ki so vplivali tudi na prometne tokove in 

da se leta 2022 prometne obremenitve še niso vrnile na nivo leta 2019 (glej priloge in tabele 3 

in 4), smo oceno urnih prometnih obremenitev naredili za obdobje med leti 2015 in 2019, ko 

so bile prometne razmere še  »normalne«.  

 
Tabela 3: Analiza rasti prometa na  števnem mestiu DRSI 611 med lei 2015 in 2019 

 611 Drenov grič 

 PLDP PLDP po-pe 

2015 7036 7599 

2019 7815 8450 

Index 1.11 1.11 

PLSR % 2.1 2.1 

 

Za dolgoročno napoved prometa v planskem letu 2044 bomo v kapacitetni analizi upoštevali 

obdobje med leti 2015 in 2019, kjer so prometne obremenitve naraščale z enotno PLSR 2.1%. 

Za plansko leto 2044 smo določili faktor rasti v skladu z določili 7. člena Pravilnika o cestnih 

priključkih na javne ceste F20 = 1.021
20

 = 1.51. Z upoštevanjem enotnega faktorja rasti smo 

vsekakor na varni strani.  
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Tabela 4: Analiza rasti prometa na  števnem mestiu DRSI 611 med leti 2018 in 2022, kjer je PLSR še 

negativna in je ne upoštevamo 

 

 611 Drenov grič 

 PLDP PLDP po-pe 

2018 7838 8458 

2022 7569 8318 

Index 0.96 0.98 

PLSR % <  0 < 0 

 

 

 

 

 



 

9 

 

GENERACIJA PROMETA 
 

V primeru nove ali spremenjene izrabe zemljišča, je potrebno v skladu s predpisi izračunati 

generacijo prometnih obremenitev za predvideno bodočo izrabo in/ali obseg površin. 

Prometne obremenitve z motornimi vozili smo določili z upoštevanjem generacijskih 

faktorjev (Average Trip Rate), ki smo jih povzeli iz publikacije Trip Generation – An 

Informational Report, Institute of Transportation Engineers z uporabo programske opreme 

TIPS (TIPS software was developed from three sources: The Site Impact Handbook developed 

in 1997 by the Florida Department of Transportation, Trip Generation 7th Edition 

publishedby the Institute of Transportation Engineers, and the Trip Generation Handbook 

(2001) also published by the Institute of Transportation Engineers). Rezultati izračunov so 

ločeno prikazani za obe konični uri. 

Znotraj območja LO-074 IG je predvidena gradnja objektov, ki po izračunih ne generira 

bistvenih prometnih obremenitev. Po podatkih investitorjev (Kaps commerce d.o.o. in Serini 

Karl) in/ali po podatkih izdelovalca urbanistične dokumentacije (Matej D. Pristavec s.p., 

Jezero 108, Preserje), je v novih objektih na območju zazidave predvideno sledeče:  

Obravnavano območje je razdeljeno na cono A in cono B, skladno z lastništvom predmetnih 

zemljišč obravnave. Po željah investitorjev se skupna dovozna pot do obeh območij izvaja 

polovično po sredini razmejitve obeh con. Formira se enoten priključek na R2-409/0300 v km 

7+138. 

 

 
 

Slika 6: Urbanistična zasnova območja zazidave znotraj območja LO-074 IG, ki bodo vplivale na  

generacijo prometa, Vir: Matej D. Pristavec s.p. 
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Cona A: 

Investitor območja A nima dokončno definirane dejavnosti, si pa želi zagotoviti čim večjo 

pozidanost svojega območja. V ta namen so pripravili predlog dveh skladiščnih objektov (kot. 

npr.: 12520 - Rezervoarji, silosi in/ali skladišča).  

 

Cona B: 

Območje B je definirano z glavno dejavnostjo prodaje rabljenih tovornih vozil ( 24206 - 

odprta skladišča in odprte prodajne površine). V prvi fazi bi se izvedel modularni pisarniški 

kontejner (12203 - Druge poslovne stavbe) ter montažni šotor (12520 - Rezervoarji, silosi in 

skladišča). V nadaljnji fazi 2 bi se na območju B izvedel poslovno servisni objekt z 

avtomehanično delavnico (12304 - Stavbe za storitveno dejavnost). Povozni plato in 

parkirišča naj bi se izvedla že v prvi fazi. 

 

Rezultati izračuna generacije so prikazani na slikah 7 in 8 ločeno za jutranjo in popoldansko 

konično obremenitev cestnega omrežja. Prikazane so prometne obremenitve, ki vstopajo (IN) 

in zapuščajo (OUT) območje. Smerno porazdelitev na obravnavanem priključku smo izdelali 

ekspertno v skladu z obstoječo porazdelitvijo prometnih tokov v koničnih urah. Generacija 

prometa zaradi sprememb zazidave znotraj območja je izračunana za končno izrabo prostora. 

 

Izračuni kažejo, da bodo predvidene dodatne prometne obremenitve zaradi navedenih novih 

dejavnosti majhne:  

- v jutranji konici bodo dodatne prometne obremenitve le minimalne. V območje bo 

vstopalo 28 vozil/uro, zapuščalo pa ga bo 11 vozil/uro. V izračunih smo upoštevali 

10% tovornega prometa 

- v popoldanski konici bo v območje vstopalo 16 vozil/uro, zapuščalo pa ga bo 30 

vozil/uro, kar prav tako ni veliko. V izračunih smo upoštevali 5% tovornega prometa.  

 

 
 

Slika 7: Prometne obremenitve/generacija za jutranjo konično uro cestnega omrežja 

 



 

11 

 

 

Slika 8: Prometne obremenitve/generacija za popoldansko konično uro cestnega omrežja 
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METODOLOGIJA  ZA KAPACITETNE ANALIZE 
 

Izračune novega priključka na R2-409/0300 v km 7+138 smo naredili, oziroma vrednotili po 

metodologiji HCM, ki jo predpisuje in priznava veljavna zakonodaja, oziroma DRSI. Vsi 

izračuni in pomembnejši parametri (geometrija križišča, nivo uslug - NU, zamude, dolžine 

kolon, bodoče prometne obremenitve) so zaradi lažje preglednosti dokumentirani in v 

nadaljevanju prikazani tabelarično in grafično. Komentarji so prikazani v angleškem jeziku, 

vendar so parametri po našem mnenju strokovnjakom, ki se ukvarjajo s prometnim 

inženirstvom poznani in razumljivi. Vhodni podatki in rezultati so organizirani po smereh 

glede na priključke, oziroma glede na položaj križišča v prostoru. Priključki v križiščih so 

prikazani tudi na slikah ob izračunih. Skladno s temi oznakami so  prikazane prometne 

obremenitve in rezultati izračunov v nadaljevanju. 

 

Za izračune smo uporabili analitično orodje Synchro ter mikrosimulacijsko orodje Sim Traffic  

(Trafficware), ki sta v slovenskem prostoru na področju analize križišč zelo uveljavljeni. 

Mikrosimulacije smo izdelali z upoštevanjem petih različnih semen za izbor naključnega 

števila zato, da smo dobili realne rezultate, ki ustrezajo stohastičnemu značaju prometnega 

toka. Rezultati mikrosimulacijskega modela Sim Traffic so povprečje 5 simulacij. Omeniti 

velja, da rezultati posameznih simulacij z različnimi semeni niso med seboj enaki, kar potrjuje 

stohastično porazdelitev prometnih karakteristik pri odvijanju prometnega toka. 

 

Za določitev uspešnosti predlagane rešitve bomo v nadaljevanju upoštevali predvsem dva 

kriterija:  kriterij prometnih obremenitev in kriterij čakalnih časov. Poleg navedenih kriterijev 

pa bomo pri izbiri projektne rešitve upoštevali še dodatne karakteristike  prometnega toka, ki 

vplivajo na prometno uspešnost posameznega križišča, kot so kolone vozil in stopnja 

nasičenosti. Za prepustnost in dimenzioniranje križišč in/ali priključkov so pomembni sledeče 

karakteristike prometnega toka, oziroma izračuni, ki so v nadaljevanju predstavljeni: 

 

 

VOLUMES      … podane prometne obremenitve za posamezen časovni presek,  

voz/uro  

DEMAND FLOW     …    merodajne prometne obremenitve (upoštevana je struktura  

prometnega toka, PHF in faktor rasti) 

CONTROL DELAY  ....  povprečna zamuda na vozilo (sekund/vozilo) v posamezni smeri 

LOS         ....  nivo uslug  (NU) v odvisnosti od zamud (določa kriterij čakalnih  

časov) 

QUEUE DISTANCE .... zajezitvena dolžina v posamezni smeri izražena v m (lahko je  

povprečna, maksimalna ali 95 percentilna) 

DEGREE OF  

SATURATION ....  stopnja nasičenosti X ali razmerje med  volumnom in 

kapaciteto,  

     V/C (določa kriterij prometnih obremenitev) 

STOPS   ......  stopnja ustavljanja v posamezni smeri  

 

Nivo uslug (NU) priključka in posameznih smeri je vezan na zamude oziroma čakalne čase 

vozil. Ti so odvisni od dejanskih prometnih obremenitev. NU E kaže na dosežen kriterij 

čakalnih časov, NU F pa na presežen kriterij.  

 

Na nesemaforiziranih priključkih sta kapaciteta in čakalni časi na voznih pasovih 

neprednostnih priključkov odvisni od tega, koliko zadostnih časovnih razmikov med vozili na 
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prednostnih smereh lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvršijo želeno 

prometno operacijo vključevanja ali prečkanja prometnega toka. Ob koncu planske dobe je še 

zadovoljiva stopnja nasičenja X = 0.85, ko je dosežen kriterij prometnih obremenitev. Čakalni 

časi oziroma konični NU pa je lahko "E", ko je dosežen kriterij čakalnih časov. V primeru NU 

F je potrebno izvesti ustrezne ukrepe za povečanje uspešnosti in/ali kapacitete 

križišča/priključkov (razširitev, semaforizacija, idr.) že pred iztekom planske dobe.  

 

V skladu z metodologijo HCM je potrebno križišča in priključke v naseljih računati na 

maksimalne 15 minutne prometne obremenitve v koničnih urah. Na merodajne prometne 

obremenitve (O) v izračunih bistveno vpliva faktor urne konice (Omer =  Odej /PHF). V 

primeru velikega nihanja prometa znotraj konične ure so lahko merodajne konične urne 

prometne obremenitve bistveno večje od povprečnih urnih. V izračunih bodočega stanja v 

baznem letu smo upoštevali privzete PHF = 0.85, v planski dobi pa faktorje PHF = 0.90 

(Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste, 7 člen (Ur.l. RS, št. 86/2009) predpisuje PHF 

med 0.80 in 0.90. Glede prepustnosti in nivojev uslug ob koncu planske dobe je potrebno 

upoštevati določila 12. Člena Pravilnika o projektiranju cest (Uradni list RS, 

št. 91/05, 26/06 in 109/10 – ZCes-1).  

  
Tabela 5: Nivoji uslug po pravilniku o projektiranju cest 

 
 

Tabela 6: Nivo uslug križišča s stransko cesto (nesemaforizirano križišče) 

NIVO USLUG POVPREČNA ZAMUDA (s/vozilo) 
A 0-10 
B >10-15 
C >15-25 
D >25-35 
E >35-50 
F >50 

Vir: HCM 2016, 

 
 

 
 

 

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200986&stevilka=3808
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2005-01-3896
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2006-01-1071
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2010-01-5732
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PREDLAGANA NAVEZAVA OBMOČJA LO-074 IG NA R2-409/0300 
 

Po predlogu izdelovalca urbanističe dokumentacije je priključek predviden na sredini 

območja na meji med investitorji. Inženirsko rešitev priključka je pripravilo podjetje IBT biro 

projektiva d.o.o. Priključek se podrejeno priključuje na regionalno cesto, predlagan je 

prometni znak 2101 (križišče/priključek s prednostno cesto).  
  

 
 

Slika 9: Predlagana inženirska rešitev novega priključka na R2-409 odsek 0300 v km 7+138 
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KAPACITETNA ANALIZA BAZNEGA LETA 
 

Nov predlagan priključek na R2-409, odsek 0300 v km 7+138 smo kapacitetno analizirali po 

metodi HCM z orodjem Synchro v letu 2024. Dodatno smo ga preverili še z mikrosimulacijo 

z orodjem Simtraffic. 

 

Priključki v križišču so v programih Synchro in Simtraffic označeni z: 

 

- EB: T je regionalna cesta R2-409/0300 iz smeri Vrhnike proti Brezovici, črka R 

označuje smer desno v območje zazidave 

- WB: T je regionalna cesta R2-409/0300 iz smeri Brezovice proti Vrhniki, črka L 

označuje smer levo v območje zazidave 

- NB: je priključek iz območja zazidave, L označuje smer levo proti Vrhniki, R 

označuje smer desno proti Brezovici 

 

Te oznake se pojavljajo povsod na slikah in v tabelah ob izračunih. 

 

JUTRANJA KONICA 2024 

V računu smo kot osnovo upoštevali prometne obremenitve po jakosti in strukturi jutranje 

konice iz štetja prometa, ki je potekalo na števnem mesti DRSI 611 9.1.2024. Porazdelitev 

znotraj območja, ko smo dodali še generacijo prometa,  smo naredili ekspertno. 

 
Tabela 7: Vhodni prometni podatki jutranje konice 
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Slika 10: Merodajne tokovne prometne obremenitve jutranje konice leta 2024 (vozil/uro) 

 

  
 

Slika 11: Rezultati izračunov stopnje nasičenosti X in NU na priključkih po metodi HCM  

  

 

Rezultati izračunov analitičnega modela Synchro izkazujejo, da bi bili vsi prometni parametri 

v jutranji konici 2024 zelo ugodni. Nivoji uslug na R2-409/0300 bi bili NU A, na priključku 

iz območja zazidave pa bi bili NU ugodnejši od NU C, stopnje nasičenosti bi bile X< 0.25. 

Dolžine kolon po izračunih z metodo HCM bi bile minimalne, teoretično krajše od enega 

vozila. 
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NU  A A A A C A A 

 

 
Slika 12: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic po priključkih v križišče; čakalni časi, 

ustavljanje in NU vezani na zamude 

 

 

 
Slika 13: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic po priključkih, kolone 

 

 

Rezultati izračunov mikro simulacijskega modela Simtraffic so izdelani za povprečje 5 

simulacij z različnimi semeni. Po izračunih z mikro simulacijo, bi bili v jutranji konici 2024 

na obeh priključkih R2-409/300 prometni parametri zelo ugodni, NU bi bili A. Na priključku 

iz območja zazidave bi bili NU C. Na rezultate uspešnosti odvijanja prometa na R2-

409/300 nov priključek in/ali nova generacija prometa zaradi spremenjene zazidave ne 

bi imela negativnega vpliva. 
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POPOLDANSKA KONICA 2024 

V računu smo kot osnovo upoštevali prometne obremenitve po jakosti in strukturi za 

popoldansko konico iz štetja prometa, ki je potekalo na števnem mestu DRSI 611 9.1 2024 z 

upoštevanjem podatkov o koničnih urnih obremenitvah. Upoštevali smo izračunano dodatno 

generacijo prometa. Porazdelitev na priključku smo naredili ekspertno. 

    
Tabela 8: Vhodni prometni podatki 

 
 

 
 

Slika 14: Merodajne tokovne prometne obremenitve popoldanske konice leta 2024 (vozil/uro) 
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Slika 18: Rezultati izračunov stopnje nasičenosti X in NU na priključkih v križišče po metodi HCM  

 

Rezultati izračunov analitičnega modela Synchro kažejo, da bi bili vsi prometni parametri v 

popoldanski konici 2024 zelo ugodni. Nivoji uslug na R2-409/300 bi bili NU A, na priključku 

iz območja nove zazidave pa bi bili ugodnejši od NU B, stopnje nasičenosti bi bile X< 0.28. 

Dolžine kolon bi bile zanemarljive. 

 

   
NU  A A A A B A A 

 
 

Slika 15: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic po priključkih v križišče, čakalni časi, 

ustavljanja in NU vezani na zamude 

 



 

20 

 

  

 
Slika 16: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic po priključkih, kolone 

 

Rezultati izračunov mikro simulacijskega modela Simtraffic so izdelani za povprečje 5 

simulacij z različnimi semeni. Po rezultatih mikro simulacije bi bili vsi prometni parametri v 

popoldanski konici 2024 zelo ugodni. Nivoji uslug na R2-409 bi bili NU A, na priključku pa 

NU B. Dolžine kolon bi bile zanemarljive.  Na rezultate uspešnosti odvijanja prometa na 

regionalni cesti R2-409/0300 priključek in generacija prometa zaradi nove zazidave ne 

bi imela negativnega vpliva. 
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PLANSKO LETO 2044 
 

Upoštevali smo 20 letno plansko obdobje. V izračunih smo upoštevali enake prometne 

obremenitve v posameznih urnih obremenitvah, kot v letu 2024, le da smo jih povečali za 

faktor F = 1.51.  

 

JUTRANJA KONICA 2044 

V računu smo kot osnovo upoštevali enake prometne obremenitve po jakosti in strukturi za 

jutranjo konico leta 2024. Prometne obremenitve smo povečali za faktor F= 1.51.  Zaradi 

predvidene zgostitve prometa znotraj koničnih ur smo upoštevali enoten PHF = 0.90.  

 
Tabela 9: Vhodni prometni podatki 
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Slika 17: Merodajne prometne obremenitve jutranje konice leta 2044 (vozil/uro) 

 

 

Slika 18: Rezultati izračunov NU in stopnje nasičenosti  in NU po priključkih  po metodi HCM  

 

Rezultati izračunov analitičnega modela Synchro kažejo, da bi bili v jutranji konici 2044 vsi 

prometni parametri ugodni. Nivoji uslug na R2-409/0300 bi bili še vedno NU A, na priključku 

iz območja zazidave pa bi bili NU ugodnejši C, stopnje nasičenosti pa X< 0.36. Predvidene 

dolžine kolon bi bile kratke. 
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NU  A A A A D A A 

 
 

Slika 19: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic, čakalni časi, ustavljanja na priključkih in NU 

vezani na zamude  

 

  

 
 

Slika 20: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic, kolone na priključkih  

 

Rezultati izračunov simulacijskega modela Simtraffic za povprečje 5 simulacij z različnimi 

naključnimi semeni izkazujejo, da bi bili tudi v jutranji konici planskega leta 2044 vsi 

prometni parametri ugodni. Nivoji uslug na R2-409 bi bili ugodnejši od A, na priključku pa bi 

bili NU ugodnejši  od NU D. Na R2-409 proti Vrhniki bi se lahko pojavila kolona izza levega 

zavijalca v dolžini do 8.4 m, iz območja zazidave pa bi bila vrsta pri vključevanju na R2-

409/0300 lahko dolga do 15.0 m. 
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POPOLDANSKA KONICA 2044 

 

V računu smo kot osnovo upoštevali prometne obremenitve po jakosti in strukturi za 

popoldansko konico za leto 2024. Prometne obremenitve smo povečali za faktor F= 1.51, 

zaradi pričakovane zgostitve prometa v koničnih urah smo upoštevali PHF = 0.90. 

Porazdelitev prometa na priključku smo naredili ekspertno. 
 

Tabela 10: Vhodni prometni podatki 

 
 

 

Slika 21: Merodajne prometne obremenitve popoldanske konice leta 2044 (vozil/uro) 
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Slika 22: Rezultati izračunov stopnje nasičenosti in NU po priključkih v križišče po metodi HCM  

 

Rezultati izračunov analitičnega modela Synchro izkazujejo, da bi bili prometni parametri v 

popoldanski konici 2044 še zelo ugodni. NU na R2-409 bi bili še vedno A, na priključku iz 

območja zazidave pa bi bili ugodnejši od C. Stopnja nasičenosti bi bila X < 0.40. Dolžine 

kolon bi bile minimalne. 

 

  
NU  A A A A C A A 

 

 
 

Slika 23: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic, čakalni časi, ustavljanja na priključkih in NU 

vezani na zamude 
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Slika 24: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic, kolone na priključkih  

 

Rezultati izračunov simulacijskega modela Simtraffic za povprečje 5 simulacij z različnimi 

naključnimi semeni izkazujejo, da bi bili tudi v popoldanski konici 2044 vsi prometni 

parametri še ugodni. Nivoji uslug na R2-409/0300 bi bili ugodnejši od A, na priključku pa bi 

bili NU ugodnejši  od NU C. Na R2-409/0300 v smeri proti Vrhniki bi se lahko pojavila 

kolona izza levega zavijalca v dolžini do 9.2 m, iz območja zazidave pa bi bila vrsta pri 

vključevanju na R2-409 lahko dolga do 8.9 m. 
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ZAKLJUČEK IN POVZETEK 
 

Predmetna prometna študija in kapacitetna analiza je bila izdelana v fazi IDZ v okviru 

pridobivanja predhodnih pogojev DRSI za nov priključek iz območja zazidave LO-074 IG 

(investitorja Kaps commerce d.o.o. in Serini Karl) na R2-409/0300 v km 7+138. Na 

obravnavanem odseku regionalne ceste R2-409/0300 je hitrost generalno omejena na 60 

km/h. Na sredini smernih vozišč je prekinjena sredinska črta. Povdariti je potrebno, da so vsi 

obstoječi lokalni priključki na odseku R2-409/0300 za različne dejavnosti izdelani enako, 

to je brez levega pasu in s podrejenim priključevanjem iz stranske smeri.  

 

Vsebina kapacitetne analize sledi projektni nalogi PN Številka 0196/051, Datum 17.1.2024, ki 

jo je za DRSI pripravilo podjetje IBT biro projektiva d.o.o. Proletarska 4, 1000 Ljubljana. 

Elaborat je izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo prizna DRSI. Pri 

tem je bilo potrebno upoštevati določila Zakona o cestah (Uradni list RS, 

št. 109/10, 48/12, 36/14 – odl. US, 46/15, 10/18 in 123/21 – ZPrCP-F), Pravilnika o 

projektiranju cest, (Ur.l.RS, št. 21/2005), Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste, (Ur.l. 

RS, št. 86/2009) ter Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah 

(Uradni list RS, št. 46/00, 110/06, 49/08, 64/08, 65/08 - popr. in 109/10 - ZCes-1). 

 

Na osnovi prometnih kriterijev in karakteristik prometnega toka smo ugotavljali, ali bo 

navezovanje območja LO-074 IG Kaps commerce d.o.o.in Serini Karl, ki obsega parcele štev. 

1892/1, 1889/3,1891/17 vse v KO 1996 Log, izvedljivo v skladu z veljavnimi predpisi in/ali 

kakšni ukrepi iz področja prometnega inženirstva bi bili morda potrebni za to, da bi prometni 

tokovi na obravnavanem odseku regionalne ceste R2-409/0300 potekali zadovoljivo tekoče, 

kot to narekuje Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste.  

 

V neposredni bližini analiziranega območja se nahaja števec DRSI štev. 611 Drenov grič, zato 

štetje na preseku R2-409/0300 na mestu priključka fizično ni bilo izvedeno. Obstoječe 

prometne obremenitve smo določili na osnovi virtualnega štetja prometa v realnem času na 

portalu Promet.si na števnem mestu DRSI štev. 611 Drenov grič (torek 9.2.2024, vreme suho, 

ugodno in primerno za štetje). Prometne obremenitve v planskem letu pa smo določili ob 

upoštevanju določil 7. člena Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste. Pri tem smo 

upoštevali gibanje prometnih obremenitev na  števnem mestu DRSI štev. 611 v preteklih 5 

letih. V izračunih za plansko dobo smo tudi upoštevali izračunano dodatno generacijo zaradi 

novih predvidenih dejavnosti znotraj obravnavanega območja. 

 

Analizirali smo tudi celoletne urne podatke o prometnih obremenitvah v letu 2022, katere ima 

DRSI dosedaj že obdelane v publikaciji DRSI Promet 2022. Analizirali smo prometne 

obremenitve v januarju 2022. Določili smo jutranje konične urne prometne obremenitve v 

torek 11.1.2022, ki nastopi med 7.00 in 8.00, ter popoldanske urne konice, ki nastopi med 

14.00 in 15.00. V realnem času smo zato spremljali dejanske prometne obremenitve na števcu 

611 v torek dne 9.2.2024, zjutraj med 7.00 in 8.00 ter popoldan med 14.00 in.15.00 uro. Delež 

tovornega prometa po smereh smo izračunali iz urnih obremenitev na tem števnem mestu iz 

podatkov Promet 2022 na dan 11.1.2022. 
 

Ker glede na nezahtevnost prometne rešitve, posebna prometna študija po metodologiji 

prometnega planiranja (makroskopski model) za širše območje ni bila izdelana. Faktor rasti v 

planski dobi je bil določen na osnovi pretekle PLSR, to je na osnovi gibanja prometnih 

obremenitev v preteklih 5 letih. Faktor rasti v planski dobi smo določili na osnovi v analize 

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2010-01-5732
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2012-01-2012
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2014-01-1474
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2015-01-1878
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-0411
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2021-01-2630
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avtomatskega števca prometa s katerimi upravlja DRSI, kot to določa 4. alineja 7. Člena 

Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste. Upoštevali smo 20 letno plansko dobo.  

Glede na to:  

- da so bila leta 2020 in 2021 netipična glede prometnih obremenitev zaradi epidemije 

Covid 19 in t.i. proti koronskih ukrepov Vlade RS, ki so vplivali tudi na prometne 

tokove in  

- da prometne obremenitve leta 2022 še niso dosegle nivoja iz leta 2019,  

 

smo kot merodajno upoštevali oceno rasti prometnih obremenitev za obdobje med leti 2015 in 

2019, ko so bile prometne razmere še  »normalne«. S tem smo vsekakor na varni strani.  
 

Za dolgoročno napoved prometa v planskem letu 2044 smo v kapacitetni analizi upoštevali 

obdobje med leti 2015 in 2019, kjer so prometne obremenitve naraščale z enotno PLSR 2.1%. 

Za plansko leto 2044 smo določili enoten faktor rasti v skladu z določili 7. člena Pravilnika o 

cestnih priključkih na javne ceste F20 = 1.021
20

 = 1.51. Z upoštevanjem enotnega faktorja rasti 

smo prav tako na varni strani.  

 

V kapacitetni analizi merodajni parametri in prometne karakteristike, na osnovi katerih smo 

presojali uspešnost predlagane oblike priključka na R2-409/0300, so bili: stopnja nasičenosti, 

čakalni časi, dolžine čakalnih vrst in nivoji uslug zaradi čakalnih časov, na osnovi katerih so 

določeni predpisani nivoji uslug. 

 

V primeru nove ali spremenjene izrabe zemljišča, smo v skladu s predpisi izračunali 

generacijo dodatnih prometnih obremenitev za predvideno bodočo izrabo in/ali obseg površin. 

Prometne obremenitve z motornimi vozili smo določili z upoštevanjem generacijskih 

faktorjev (Average Trip Rate), ki smo jo povzeli iz publikacije Trip Generation – An 

Informational Report, Institute of Transportation Engineers z uporabo programske opreme 

TIPS (TIPS software was developed from three sources: The Site Impact Handbook developed 

in 1997 by the Florida Department of Transportation, Trip Generation 7th Edition 

publishedby the Institute of Transportation Engineers, and the Trip Generation Handbook 

(2001) also published by the Institute of Transportation Engineers). Rezultate izračunov smo 

ločeno upoštevali v  obeh koničnih urah. 

Znotraj območja LO-074 IG je po informaciji investitorjev (Kaps commerce d.o.o. in Serini 

Karl) predvidena gradnja objektov, ki po izračunih ne generira bistvenih prometnih 

obremenitev. Po teh podatkih in/ali po podatkih izdelovalca urbanistične dokumentacije 

(Matej D. Pristavec s.p., Jezero 108, Preserje), je v novih objektih na območju zazidave 

predvideno sledeče (navajamo, ker je pomembno za izračun bodoče generacije):  

Obravnavano območje je razdeljeno na cono A in cono B, skladno z lastništvom predmetnih 

zemljišč obravnave. Po željah investitorjev se skupna dovozna pot do obeh območij izvaja 

polovično po sredini razmejitve obeh con. Formira se enoten priključek na R2-409/0300 v km 

7+138. 

 

Cona A: 

»Investitor območja A, nima dokončno definirane dejavnosti, si pa želi zagotoviti čim večjo 

pozidanost svojega območja. V ta namen so pripravili predlog dveh skladiščnih objektov (kot. 

npr.: 12520 - Rezervoarji, silosi in skladišča). Ker OPN za tovrstno dejavnost ne določa 

potrebnega števila PM, so bili v primeru območja A uporabljeni parkirni normativi iz MOL 

OPN ID«. 



 

29 

 

 

Cona B: 

»Območje B je definirano z glavno dejavnostjo prodaje rabljenih tovornih vozil ( 24206 - 

odprta skladišča in odprte prodajne površine). V prvi fazi bi se izvedel modularni pisarniški 

kontejner (12203 - Druge poslovne stavbe) ter montažni šotor (12520 - Rezervoarji, silosi in 

skladišča). V nadaljnji fazi 2 bi se na območju B izvedel poslovno servisni objekt z 

avtomehanično delavnico (12304 - Stavbe za storitveno dejavnost). Povozni plato in 

parkirišča naj bi se izvedla že v prvi fazi.« 

 

Smerno porazdelitev bodoče generacije smo na obravnavanem priključku izdelali ekspertno v 

skladu z obstoječo porazdelitvijo prometnih tokov v koničnih urah. Generacija prometa zaradi 

sprememb zazidave znotraj območja je izračunana za predvideno končno izrabo prostora. 

 

Izračuni atrakcije in produkcije kažejo, da bodo predvidene dodatne prometne obremenitve 

zaradi navedenih generacijsko nezahtevnih novih dejavnosti majhne:  

- v jutranji konici bodo dodatne prometne obremenitve le minimalne. V območje bo 

vstopalo 28 vozil/uro, zapuščalo pa ga bo 11 vozil/uro. V izračunih smo upoštevali 

10% tovornega prometa 

- v popoldanski konici bo v območje vstopalo 16 vozil/uro, zapuščalo pa ga bo 30 

vozil/uro, kar prav tako ni veliko. V izračunih smo upoštevali 5% tovornega prometa.  

 

Povdariti je potrebno, da vsi izračuni temeljijo na posredovani informaciji glede izrabe  

in velikosti zemljišča. V kolikor bi med izdelavo urbanistične dokumentacije in/ali do 

realizacije priključka prišlo do spremembe namembnosti in/ali velikosti izrabe zemljišča 

znotraj območja LO-074 IG, bi bilo potrebno vse izračune narediti ponovno in preveriti 

predlagano prometno rešitev! 

 

UGOTOVITVE:  

- Nova generacija prometa zaradi predvidene zazidave znotraj LO-074 IG bi bila 

minimalna, še posebej v jutranji konici.  

- Nov priključek na R2-409/0300 v km 7+138, ki je zasnovan po predlogu IBT biro 

projektiva d.o.o., to je brez levega pasu na prednostni cesti s podrejenim, 

neprednostnim priključevanjem prometa iz območja zazidave.  Predvidena 

generacija prometa, ki bo posledica načrtovane zazidave znotraj območja LO-

074 IG ne bi negativno vplivala na odvijanje prometa na prednostni R2-409/0300. 

Na regionalni cesti bi bili NU, tako leta 2024, kot tudi v planski dobi do leta 2044 

zelo ugodni, NU bi bili in bi do konca planske dobe ostali NU A.  

- Tudi nivoji uslug na priključku do konca planske dobe ne bi  bili slabši od NU C, 

kar ustreza predpisanim zahtevam Pravilnika o cestnih priključkih na javne 

ceste in Pravilnika o projektiranju cest. 

 

PREDLOG: 

- predlog inženirske gradbene in prometne rešitev priključka, ki se podrejeno 

priključuje na R2-409/0300 v km 7+138 (predlagan prometni znak je 2101 

križišče/priključek s prednostno cesto), ki ga je pripravilo podjetje IBT biro projektiva 

d.o.o. bi kapacitetno ustrezal do konca planske dobe do leta 2044 pod pogojem 

upoštevane predvidene izrabe prostora znotraj območja LO-074 IG in/ali upoštevane 

rasti prometa s PLSR 2.1%. V kolikor bi se izraba prostora (land use) spremenila, bi 

bila potrebna nova kapacitetna analiza in/ali presoja predvidenega priključka. 
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Slika 25: Predlagana gradbena in prometna rešitev priključka območja LO-074  IG na R2-409 v km 

7+138 

 

 

 

 

 

 

 

 

Poročilo pripravil:   

 

Dr. Tomaž Maher, univ.dipl.inž.gradb.   

 

                                                                        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ljubljana, januar  2024 
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PRILOGA: 

 
CELOLETNE PROMETNE OBREMENITVE NA ŠTEVNEM MESTU DRSI ŠTEV. 

611 DRENOV GRIČ V LETIH 2015, 2016, 2018, 2019 IN 2020 
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LETO 2015 
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LETO 2016 
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LETO 2018 
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LETO 2019 
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LETO 2022 
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 URNE PROMETNE OBREMENITVE NA DAN 11.1.2022 

 

DATUM        ČAS                                SMER 1                                                                                    SMER 2                                                           1+2        
 DD.MM.LL  UU.MM   OA       BUS    LT        ST       TT       TP      TPP     ∑ 1             OA       BUS     LT         ST        TT      TP      TPP      ∑ 2       ∑ 3     
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
11.01.22  07:00           224         4        38         7         4         0         6       283           125         2        29         2         1         2         5       166        449         
11.01.22  08:00           181         4        31         6         6         2         6       236           163         3        40         8         7         1         3       225        461         
11.01.22  09:00           163         4        30       13         7         3        10      230           137         5        21         7         5         1         4       180       410         
................................................................................................................................................................................................................................ 
11.01.22  14:00           190        3        19         4         1         2         6       225          211         4         34         5         2         1         2         259       484         
11.01.22  15:00          267         2        20         6         2         1         9       308          332         3         24         4         1         0         2          366       674         
11.01.22  16:00           204         2        20         2         3         0         4       235          234         1        25         2         1         1         4          268       503         
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