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SPLOSNO

Predmetna prometna S$tudija in kapacitetna analiza se izdeluje v fazi IDZ v okviru
pridobivanja predhodnih pogojev DRSI za nov priklju¢ek obmodéja zazidave LO-074 1G
(investitorja Kaps commerce d.o.0. in Serini Karl) na R2-409/0300 v km 7+138. Na
obravnavanem odseku regionalne ceste R2-409/0300 je hitrost omejena na 60 km/h. Na
sredini smernih voziS¢ je prekinjena sredinska ¢rta. Vsi obstojeci lokalni prikljucki na odseku
R2-409/0300 za razli¢ne dejavnosti SO zgrajeni enako, to je brez levega pasu in s podrejenim
prikljuevanjem iz stranske smeri.

Vsebina predmetne Prometno kapacitetne $tudije sledi projektni nalogi PN Stevilka 0196/051,
Datum 17.1.2024, Ki jo je pripravil IBT biro projektiva d.o.o. Proletarska 4, 1000 Ljubljana

Elaborat bo izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo prizna DRSI. Pri
tem je potrebno upoStevati dolocila Zakona o cestah (Uradni list RS,
§t. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15, 10/18 in 123/21 — ZPrCP-F), Pravilnika o
projektiranju cest, (Ur.l.RS, §t. 21/2005), Pravilnika o cestnih prikljuckih na javne ceste, (Ur.l.
RS, st. 86/2009) ter Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah
(Uradni list RS, st. 46/00, 110/06, 49/08, 64/08, 65/08 - popr. in 109/10 - ZCes-1). V skladu s
Pravilnikom o cestnih prikljuckih na javne ceste je potrebno upostevali 20 letno plansko dobo,
to je do konca leta 2044.

Na osnovi prometnih kriterijev je potrebno ugotoviti, ali bo navezovanje obmocja nove
zazidave LO-074 1G, ki obsega parcele Stev. 1892/1, 1889/3,1891/17 vse v KO 1996 Log,
izvedljivo v skladu z veljavnimi predpisi in/ali kak$ni ukrepi iz podrocja prometnega
inzenirstva bi bili morda potrebni za to, da bi prometni tokovi na obravnavanem odseku 0300
regionalne ceste ceste R2-409 potekali zadovoljivo tekoce, kot to narekuje Pravilnik o cestnih
prikljuckih na javne ceste.
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Slika 1: Obmo¢je nove zazidave LO-074 |G za katerega se izdeluje kapacitetna analiza


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2010-01-5732
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2012-01-2012
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2014-01-1474
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2015-01-1878
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-0411
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2021-01-2630

Merodajni parametri v kapacitetni analizi na osnovi katerih bomo presojali uspes$nost
predlagane oblike prikljucka na R2-409/0300 bodo: stopnja nasic¢enosti, ¢akalni ¢asi, dolZine
¢akalnih vrst in nivoji uslug zaradi ¢akalnih ¢asov, Ki morajo ustrezati predpisanim nivojem

uslug.

© Layers

Slika 2: Orto foto posnetek obstojeega stanja obmocdja obdelave in oznadena poljska prikljucka (vir.
Google.com)

Na sliki 2 je prikazano obstojeCe stanje obmocja nove zazidave LO-074 IG, ki se na R2-
409/0300 prikljucuje preko dveh poljskih prikljuc¢kov izvedenih s poglobljenimi robniki.



PROMETNE OBREMENITVE

Po Pravilniku o cestnih prikljuckih na javne ceste bi bilo v izra¢unih potrebno upostevati
obstojeCe prometne obremenitve pridobljene s 16 urnim Stetjem prometa in predvidene
prometne obremenitve, ki jih bo generirala nova izraba prostora v obmocju LO-074 1G. V
neposredni blizini analiziranega obmocja se nahaja Stevec DRSI §tev. 611 Drenov gric¢, zato
Stetje na preseku R2-409 na mestu prikljucka fizicno ni bilo potrebno izvesti. Obstojece
prometne obremenitve smo dolocili na osnovi virtualnega stetja prometa v realnem ¢asu na
portalu Promet.si na Stevnem mestu DRSI $tev. 611 Drenov gri¢ (torek 9.2.2024, vreme
suho, ugodno in primerno za Stetje). Prometne obremenitve v planskem letu pa smo dolo¢ili
ob upostevanju dolocil 7. ¢lena Pravilnika o cestnih prikljuckih na javne ceste. Pri tem smo
upostevali gibanje prometnih obremenitev na Stevnem mestu DRSI Stev. 611 v preteklih 5
letih. V' kapacitetnih izrac¢unih za plansko dobo smo upostevali tudi izratunano dodatno
generacijo zaradi novih predvidenih dejavnosti znotraj obmocja Lo-074 IG.
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Slika 3: Shema avtomatskih $tevcev DRSI na vplivnem obmo¢ju

Analizirali smo tudi celoletne urne Stevne podatke 0 prometnih obremenitvah v letu 2022,
katere ima DRSI Ze obdelane v publikaciji DRSI Promet 2022. Obravnavali smo prometne
obremenitve v januarju 2022. Dolo¢ili smo koni¢ne ure v torek 11.1.2022 v jutranji konici, ki
nastopi med 7.00 in 8.00, ter popoldanske konice, ki nastopi med 14.00 in 15.00 uro. V
realnem Casu smo zato spremljali dejanske prometne obremenitve zjutraj med 7.00 in 8.00 ter
med 14.00 in.15.00 uro na Stevcu 611 dne 9.2.2024. Merodajne prometne obremenitve so
prikazane na slikah v nadaljevanju. Delez tovornega prometa po smereh smo izracunali iz
urnih obremenitev na Stevnem mestu iz podatkov Promet 2022. Delez tovornih vozil je
prikazan v tabelah prometnih podatkov ob izracunih.

Tabela 1: Urne prometne obremenitve na §tevcu 611 Drenov gri¢, torek 11.1.2022

DATUM CAS SMER 1 SMER 2 1+2
DD.MM.LL UU.MM OA  BUS LT ST Tr TP TPP 31 OA BUS LT ST T TP TPP 32 33

11.01.22 07:00 224 4 38 7 4 0 6 283 125 2 29 2 1 2 5 166 449
11.01.22 08:00 181 4 31 6 6 2 6 236 163 3 40 8 7 1 3 225 461
11.01.22 09:00 163 4 30 13 7 3 10 230 137 5 21 7 5 1 4 180 410
11.01.22 14:00 190 3 19 4 1 2 6 225 211 4 34 5 2 1 2 259 484
11.01.22 15:00 267 2 20 6 2 1 9 308 332 3 24 4 1 0 2 366 674
11.01.22 16:00 204 2 20 2 3 0 4 235 234 1 25 2 1 1 4 268 503




Tabela 2: Kumulativni $tevni podatki iz $tevca 611, Promet 2022

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO, Trzaska 19, 1000 Ljubljana

Urni podatki

Prometni odsek: 03002 BREZOVICA - VRHNIKA / Stevno mesto: 611 Drenov Gri¢ / Vhodna STM: 611 / Tip Stetja: QLTC10, QLTCS8, QLD6
Smer 1: BREZOVICA - VRHNIKA

Smer 2: VRHNIKA - BREZOVICA

Zacdasod 01/01/2022 00:00 do 31/12/2022 23:50

Cas izdelave: 22/06/2023 07:35

Polovi¢ni Stevec: Ne

POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA : 7569
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA MO - MOTORNA VOZILA : 133
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA OA - OSEBNA VOZILA : 6259
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA BUS - AVTOBUSE : 74
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA LT - LAHKA TOVORNA VOZILA ~ : 684
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA ST - SRED. TOVORNA VOZILA : 109
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA TT - TEZKA TOVORNA VOZILA : 101
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA TP - TOV. VOZILA S PRIKLOPNIKI : 45
POVPRECNI DNEVNI PROMET OBDOBJA ZA TPP - VLACILCE : 164
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Slika 4: Merodajne prometne obremenitve na Stevnem mestu 611 Drenov gri¢, v torek 9.1. 2024 med 7.00

in 8.00
PROM ET-SI PROMETNE NAPOVEDI - TOVORNI PROMET - PODROBNI PODATKI -
Stevci prometa
R2-409 E‘ P
lokacija E s stevilo (n/uro) hitrost (kmjh) razmik (s)
SenoZete -
& R2400 P 168 57 159
& R2.400 Brezovica- 324 5 105

ik

Vrhnika -

&% R2-409 n
Brezovica

396 55 8.5

Planma=
& R2-409 Ravbarkomanda 84 70 284

Ravbark d
& R2.400 avbarkomanda 84 75 163
-Planina

& R2-409 Kozina - Kastelec 48 80 4.7 e

Slika 5a: Merodajne prometne obremenitve na $tevnem mestu 611 Drenov gri¢, v torek 9.1. 2024 med
14.00 in 15.00
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Slika 5b: Merodajne prometne obremenitve na §tevnem mestu 611 Drenov gri¢, v torek 9.1. 2024 med
14.00 in 15.00

Glede na nezahtevnost posega v prostor posebne prometne Studije po metodologiji
prometnega planiranja (makroskopski model) za sirSe obmocje ni potrebno izdelati. Potrebno
pa je smiselno upostevati povecanje prometnih obremenitev v planski dobi na osnovi v
analize avtomatskih stevcev prometa s katerimi upravlja DRSI za preteklo 5 letno obdobje,
kot to dolo¢a 4. alineja 7. Clena Pravilnika o cestnih prikljuckih na javne ceste. Upostevali
bomo 20 letno plansko dobo. Ker so prometne obremenitve zaradi posledic epidemije Covid v
letih 2020 in 2021 nerealne, smo kot merodajno upostevali obdobje med leti 2015 in 2019 in
ne zadnje 5 letno obdobje med leti 2018 in 2022, saj so v slednjem obdobju PLSR $e vedno
negativne (glej tabele 3 in 4).

Izdelali smo analizo rasti prometa na §tevcih DRSI v vplivnem obmodju za 5 letno obdobje.
Glede na to, da so bila leta 2020 in 2021 netipi¢cna glede prometnih obremenitev zaradi
epidemije in t.i. proti koronskih ukrepov Vlade RS, ki so vplivali tudi na prometne tokove in
da se leta 2022 prometne obremenitve $e niso vrnile na nivo leta 2019 (glej priloge in tabele 3
in 4), smo oceno urnih prometnih obremenitev naredili za obdobje med leti 2015 in 2019, ko
so bile prometne razmere e »normalne«.

Tabela 3: Analiza rasti prometa na Stevnem mestiu DRSI 611 med lei 2015 in 2019

611 Drenov gric¢
PLDP | PLDP pope
2015 7036 7599
2019 7815 8450
Index 111 111
PLSR % 2.1 2.1

Za dolgorocno napoved prometa v planskem letu 2044 bomo v kapacitetni analizi upostevali
obdobje med leti 2015 in 2019, kjer so prometne obremenitve naras¢ale z enotno PLSR 2.1%.
Za plansko leto 2044 smo dolocili faktor rasti v skladu z dolo¢ili 7. ¢lena Pravilnika o cestnih
prikljuckih na javne ceste Fyo = 1.021% = 1.51. Z upostevanjem enotnega faktorja rasti smo
vsekakor na varni strani.



Tabela 4: Analiza rasti prometa na $tevnem mestiu DRSI 611 med leti 2018 in 2022, kjer je PLSR Se
negativna in je ne upostevamo

611 Drenov gric¢

PLDP | PLDP pope

2018 7838 8458
2022 7569 8318
Index 0.96 0.98

PLSR % <0 <0




GENERACIJAPROMETA

V primeru nove ali spremenjene izrabe zemljisca, je potrebno v skladu s predpisi izracunati
generacijo prometnih obremenitev za predvideno bodoco izrabo in/ali obseg povrsin.
Prometne obremenitve z motornimi vozili smo dolocili z uposStevanjem generacijskih
faktorjev (Average Trip Rate), ki smo jih povzeli iz publikacije Trip Generation — An
Informational Report, Institute of Transportation Engineers z uporabo programske opreme
TIPS (TIPS software was developed from three sources: The Site Impact Handbook developed
in 1997 by the Florida Department of Transportation, Trip Generation 7th Edition
publishedby the Institute of Transportation Engineers, and the Trip Generation Handbook
(2001) also published by the Institute of Transportation Engineers). Rezultati izra¢unov so
loceno prikazani za obe koni¢ni uri.

Znotraj obmocja LO-074 1G je predvidena gradnja objektov, ki po izracunih ne generira
bistvenih prometnih obremenitev. Po podatkih investitorjev (Kaps commerce d.o.0. in Serini
Karl) in/ali po podatkih izdelovalca urbanistiéne dokumentacije (Matej D. Pristavec s.p.,
Jezero 108, Preserje), je v novih objektih na obmocju zazidave predvideno sledece:

Obravnavano obmodje je razdeljeno na cono A in cono B, skladno z lastnistvom predmetnih
zemljiSC obravnave. Po Zeljah investitorjev se skupna dovozna pot do obeh obmocij izvaja

polovi¢no po sredini razmejitve obeh con. Formira se enoten priklju¢ek na R2-409/0300 v km
7+138.

CONA B - verzija B2:
(klasicni tovornjak - PM 10 x 3,5m)
(polpriklopnik - PM20 x 3,5m)
(osebno vozilo - PM 5 x 2,5m)

CONA A - verzija AS:
(klasicni tovornjak - PM 10 x 3,5m I | I

- 5 SS

stransko in osno razkladanje, vilicar)

(polpriklopnik - PM 20 x 3,5m

stransko razkladanje, vili¢ar)
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Slika 6: Urbanisti¢na zasnova obmodja zazidave znotraj obmoéja LO-074 IG, ki bodo vplivale na
generacijo prometa, Vir: Matej D. Pristavec s.p.



Cona A:

Investitor obmoc¢ja A nima dokonc¢no definirane dejavnosti, si pa zeli zagotoviti ¢im vecjo
pozidanost svojega obmocja. V ta namen so pripravili predlog dveh skladis¢nih objektov (kot.
npr.: 12520 - Rezervoarji, silosi in/ali skladis¢a).

Cona B:

Obmocje B je definirano z glavno dejavnostjo prodaje rabljenih tovornih vozil ( 24206 -
odprta skladis¢a in odprte prodajne povrsine). V prvi fazi bi se izvedel modularni pisarniski
kontejner (12203 - Druge poslovne stavbe) ter montazni Sotor (12520 - Rezervoarji, silosi in
skladi$¢a). V nadaljnji fazi 2 bi se na obmocju B izvedel poslovno servisni objekt z
avtomehani¢no delavnico (12304 - Stavbe za storitveno dejavnost). Povozni plato in
parkiri$¢a naj bi se izvedla ze v prvi fazi.

Rezultati izracuna generacije so prikazani na slikah 7 in 8 loc¢eno za jutranjo in popoldansko
koni¢no obremenitev cestnega omrezja. Prikazane so prometne obremenitve, ki vstopajo (IN)
in zapuscajo (OUT) obmocje. Smerno porazdelitev na obravnavanem prikljucku smo izdelali
ekspertno v skladu z obstojeco porazdelitvijo prometnih tokov v koni¢nih urah. Generacija
prometa zaradi sprememb zazidave znotraj obmocja je izraCunana za kon¢no izrabo prostora.

Izracuni kaZejo, da bodo predvidene dodatne prometne obremenitve zaradi navedenih novih
dejavnosti majhne:
- v jutranji konici bodo dodatne prometne obremenitve le minimalne. V obmocje bo
vstopalo 28 vozil/uro, zapuséalo pa ga bo 11 vozil/uro. V izra¢unih smo upostevali
10% tovornega prometa
- v popoldanski konici bo v obmo¢je vstopalo 16 vozil/uro, zapuscalo pa ga bo 30
vozil/uro, kar prav tako ni veliko. V izra¢unih smo upostevali 5% tovornega prometa.
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In Out In Out

843 Autornobile B000( sqg. Feet gross floor 2 12 05 05 B B
150 | ‘warehousing 21000| sq feet gross floor | 1,286 27 082 | 018 22 i}
Total Yalme 33

Slika 7: Prometne obremenitve/generacija za jutranjo koni¢no uro cestnega omrezja
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File View Mode Options Help

TIPS PM Peak

Site Information

Marme of Development [RIRO BT

Mame of Applicant |BEF|DE

MName of Analyst |TM

Date |JaNUAR 2024
Development Phase |IDZ

Analysis Year (2074

Add Land Use

Femove Land Use

Trip Generation ] Internal Captule] Pasz By I Summary | All Columns 1

Total
ITE g Independent Trip R ate Directional 8 X
Code| LandTyps |#Units Vatable et Uri | L% | Disrbutn | 1P Generaton 0
Trips
In Ot In Olut
150 | Warehousing 21000| sq. feet gross foor | 0,905 19 0,25 | 0,75 5 14
943 | Automobile E000| sq. Feet gross floor 45 27 042 [ 0,58 1 16 [*
Total Yalume 46
11:33 dop. - File GENERACIA POP tip saved Version 1.4.0 DB Yersion 7.0a | 11.01. 2024 1226

Slika 8: Prometne obremenitve/generacija za popoldansko koni¢no uro cestnega omrezja
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METODOLOGIJA ZA KAPACITETNE ANALIZE

Izra¢une novega prikljucka na R2-409/0300 v km 7+138 smo naredili, oziroma vrednotili po
metodologiji HCM, ki jo predpisuje in priznava veljavna zakonodaja, oziroma DRSI. Vsi
kolon, bodo¢e prometne obremenitve) so zaradi lazje preglednosti dokumentirani in Vv
nadaljevanju prikazani tabelari¢no in grafi¢no. Komentarji so prikazani v angleskem jeziku,
vendar so parametri po naSem mnenju Strokovnjakom, ki se ukvarjajo s prometnim
inzenirstvom poznani in razumljivi. Vhodni podatki in rezultati so organizirani po smereh
glede na prikljucke, oziroma glede na polozaj krizis¢a v prostoru. Prikljucki v krizis¢ih so
prikazani tudi na slikah ob izra¢unih. Skladno s temi oznakami so prikazane prometne
obremenitve in rezultati izratunov v nadaljevanju.

Za izraCune smo uporabili analiti¢no orodje Synchro ter mikrosimulacijsko orodje Sim Traffic
Mikrosimulacije smo izdelali z upoStevanjem petih razlicnih semen za izbor naklju¢nega
Stevila zato, da smo dobili realne rezultate, ki ustrezajo stohasticnemu znacaju prometnega
toka. Rezultati mikrosimulacijskega modela Sim Traffic so povpre¢je 5 simulacij. Omeniti
velja, da rezultati posameznih simulacij z razlicnimi semeni niso med seboj enaki, kar potrjuje
stohasti¢no porazdelitev prometnih karakteristik pri odvijanju prometnega toka.

Za dolocitev uspesnosti predlagane resitve bomo v nadaljevanju upostevali predvsem dva
kriterija: kriterij prometnih obremenitev in kriterij ¢akalnih casov. Poleg navedenih kriterijev
pa bomo pri izbiri projektne resitve upostevali Se dodatne karakteristike prometnega toka, ki
vplivajo na prometno uspe$nost posameznega krizis¢a, kot so kolone vozil in stopnja

vvvvv

karakteristike prometnega toka, oziroma izracuni, ki so v nadaljevanju predstavljeni:

VOLUMES podane prometne obremenitve za posamezen ¢asovni presek,
voz/uro

DEMAND FLOW ... merodajne prometne obremenitve (upostevana je struktura
prometnega toka, PHF in faktor rasti)

CONTROL DELAY ... povprecna zamuda na vozilo (sekund/vozilo) v posamezni smeri

LOS nivo uslug (NU) v odvisnosti od zamud (doloca kriterij cakalnih
casov)

QUEUE DISTANCE .... zajezitvena dolzina v posamezni smeri izraZzena v m (lahko je
povpre¢na, maksimalna ali 95 percentilna)

DEGREE OF

SATURATION stopnja nasicenosti X ali razmerje med  volumnom in

kapaciteto,
V/C (dolo¢a kriterij prometnih obremenitev)

SToPS L stopnja ustavljanja v posamezni smeri

Nivo uslug (NU) prikljucka in posameznih smeri je vezan na zamude oziroma Cakalne Case
vozil. Ti so odvisni od dejanskih prometnih obremenitev. NU E kaze na dosezen kriterij
Cakalnih ¢asov, NU F pa na presezen kriterij.

Na nesemaforiziranih prikljuckih sta kapaciteta in cakalni casi na voznih pasovih
neprednostnih prikljuckov odvisni od tega, koliko zadostnih ¢asovnih razmikov med vozili na
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prednostnih smereh lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvrSijo zeleno
prometno operacijo vkljuevanja ali preckanja prometnega toka. Ob koncu planske dobe je Se
zadovoljiva stopnja nasi¢enja X = 0.85, ko je doseZen kriterij prometnih obremenitev. Cakalni
Casi oziroma koni¢ni NU pa je lahko "E", ko je dosezen kriterij ¢akalnih ¢asov. V primeru NU
F je potrebno izvesti ustrezne ukrepe za povecanje uspeSnosti in/ali kapacitete

vvvvv

vvvvv

maksimalne 15 minutne prometne obremenitve v koni¢nih urah. Na merodajne prometne
obremenitve (O) v izracunih bistveno vpliva faktor urne konice (Omer = Ogej /PHF). V
primeru velikega nihanja prometa znotraj koni¢ne ure so lahko merodajne koni¢ne urne
prometne obremenitve bistveno vecje od povprecnih urnih. V izracunih bodocega stanja v
baznem letu smo upostevali privzete PHF = 0.85, v planski dobi pa faktorje PHF = 0.90
(Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste, 7 ¢len (Ur.l. RS, §t. 86/2009) predpisuje PHF
med 0.80 in 0.90. Glede prepustnosti in nivojev uslug ob koncu planske dobe je potrebno
upostevati dolo¢ila 12. Clena Pravilnika o projektiranju cest (Uradni list RS,
st. 91/05, 26/06 in 109/10 — ZCes-1).

Tabela 5: Nivoji uslug po pravilniku o projektiranju cest

[3) Nova cesta ali rekonstrukcija obstojece ceste se projektira z elementi, ki zagotavljajo na koncu planskega obdobja naslednje nivoje

uslug:
Funkcija ceste Niva uslug
Daljinska cesta B
Povezovalna cesta E
Zhirna cesta E
Dostopna cesta E

manevre naslednje nivoje uslug:

Funkcija ceste Nivo uslug
Daljinska cesta D
Povezovalna cesta E
Zhirna cesta E
Dostopna cesta E

vvvvvvvvvv

NIVO USLUG POVPRECNA ZAMUDA (s/vozilo)
0-10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50
>50

mmg/o|w|>

Vir: HCM 2016,
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http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200986&stevilka=3808
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http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2006-01-1071
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2010-01-5732

PREDLAGANA NAVEZAVA OBMOCJA LO-074 IG NA R2-409/0300

Po predlogu izdelovalca urbanistice dokumentacije je prikljuéek predviden na sredini
obmodja na meji med investitorji. InZenirsko resitev prikljucka je pripravilo podjetje IBT biro
projektiva d.o.0. Prikljuéek se podrejeno prikljucuje na regionalno cesto, predlagan je

Ureditvena situacija
M1:500

T WO 24Ty
v W uaiy

Tl I s
v oroe0s11 | 1ZP

12

- """.Ured\tvenasutuacua — 11500 2/1

[ 0042112 | G102
S PRGIERTVA GG E [F

G.1

Slika 9: Predlagana inZenirska resitev novega priklju¢ka na R2-409 odsek 0300 v km 7+138
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KAPACITETNA ANALIZA BAZNEGA LETA

Nov predlagan priklju¢ek na R2-409, odsek 0300 v km 7+138 smo kapacitetno analizirali po
metodi HCM z orodjem Synchro v letu 2024. Dodatno smo ga preverili $e z mikrosimulacijo
z orodjem Simtraffic.

- EB: T je regionalna cesta R2-409/0300 iz smeri Vrhnike proti Brezovici, ¢rka R
oznacuje smer desno v obmocje zazidave

- WB: T je regionalna cesta R2-409/0300 iz smeri Brezovice proti Vrhniki, ¢rka L
oznacuje smer levo v obmocje zazidave

- NB: je prikljucek iz obmoc¢ja zazidave, L oznacCuje smer levo proti Vrhniki, R
oznacuje smer desno proti Brezovici

Te oznake se pojavljajo povsod na slikah in v tabelah ob izrac¢unih.

JUTRANJA KONICA 2024

V racunu smo kot osnovo upostevali prometne obremenitve po jakosti in strukturi jutranje
konice iz Stetja prometa, ki je potekalo na Stevnem mesti DRSI 611 9.1.2024. Porazdelitev
znotraj obmocja, ko smo dodali $e generacijo prometa, smo naredili ekspertno.

Tabela 7: Vhodni prometni podatki jutranje konice

D@lee 18 =& e el
x| m| o[> <[ 4]

YOLUME SETTINGS —> -‘" ( - ‘\\ l"

EET EER WBL  WEBT MEL HER

Lanes and Sharing [HRL] Ta o ‘F
Traffic Yolume [+ph) Cr ] 13 15 432 G ]
Conflicting Peds. [#/hi) — 0 0 — 0 0
Conflicting Bicycles [#/hr] — ] — — — ]
Peak Hour Factor 0.85 0.85 0.85 0.85 0.85 0.85
Growth Factar 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Heawy Yehicles [%] 27 10 10 23 10 10
Buz Blockages [#/hr] ] ] ] ] ] ]
Adj. Parking Lane? ] ] ] ] ] ]
Parking Maneuvers [#/hr] — — — — — —
Traffic fram mid-block [%) ] — — ] ] —
Link 00 Yolurmes — — — — — —
Adjuzsted Flow [vph] 409 15 18 a03 7 B
Traffic in zhared lane [%) — — — — — —
Larne Group Flow [wph) 424 I I 526
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Slika 10: Merodajne tokovne prometne obremenitve jutranje konice leta 2024 (vozil/uro)

THE & e & - |s|E|Y|w [
x| m| o> <[4

MNODE SETTIMGS

Mode # 1 Lanes and Sharing [HRL) - - o] w

Zone: Traffic Wolume [vph) 348 13 15 432 B L5l
* East [m]: 119.2 Sign Control Free — — Free ield —
Y Morth [rr): 14099.7 Median width [m)] 0.0 — — 0.0 36 —
Z Eleation [m]: 0.0 TWLTL Median (| — — O O —
Dezcription Right Tumn Channelized — Maone — Mone — Mone
Control Type Unzig Critical Gap, tC [s) — — 42 — ES B3
Maw v Fatio: 0.25 Fallows Up Time, tF [z] — = 23 — 36 3.4
Intersection Delay () B [Volume to Capacity Ratio 025 025 002 002 O e
Interzection LOS: — Control Delay [3] 0o 0.0 0z 05 15.3 15.3
ICU: 0.45 Level of Service A &) A A [ C
ICU LOS: & Queue Length 95th [m) 0.0 0.0 04 0.4 049 [IR=]

Slika 11: Rezultati izra¢unov stopnje nasi¢enosti X in NU na priklju¢kih po metodi HCM

Rezultati izraCunov analiticnega modela Synchro izkazujejo, da bi bili vsi prometni parametri
v jutranji konici 2024 zelo ugodni. Nivoji uslug na R2-409/0300 bi bili NU A, na prikljucku
iz obmocja zazidave pa bi bili NU ugodnejsi od NU C, stopnje nasic¢enosti bi bile X< 0.25.
Dolzine kolon po izra¢unih z metodo HCM bi bile minimalne, teoreti¢no krajSe od enega
vozila.
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1: Int Performance by movement

Tokal Delay :'.r #h 0o 00 00 0.0
05 30 12
1] 1 1]

fa =

e L=
. - g
S B e i

8

i} L] L] T 1]
HIC Emissions {g) 38 a 1] 31 a
0 Emissions {g) T=0 4 2  BED 1 O 1437
Wi Emissions (g} 103 1] Li] B4 Li] 1] 187
iehicles Entzrad TT 3 z o z 1 182
Vighicles Exited 7 3 2 o5 2 1 181
Hiowrly Exil Rade 45z 8 12 ST+ 12 & 1086
Irgpast Violume 4059 13 18 =08 T & e
o of Vialums 113 120 &7 113 171 100 113
Dienizd Entry Before 0 0 0 0 0 0 0
Dremied Entry Afir i 1] i i i i i
NU | A | AJA|] A ] C|A]|A]
DR TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 12: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic po prikljuckih v kriZi§¢e; ¢akalni ¢asi,
ustavljanje in NU vezani na zamude

Intersection: 1: Int

Diirections Served
Macomum Clueue {m) 89
Awverage Quews (m)

Link Distance {m)
Upsiream Bk Tme {%0)
Qusuing Penally (veh)
Siorage Bay Dist {m)
Siorage B Time (%0}
Cusuing Penally {veh)

OR TOMAZ MAHER SimTraffic Report
Slika 13: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic po prikljué¢kih, kolone

Rezultati izraCunov mikro simulacijskega modela Simtraffic so izdelani za povpreje 5
simulacij z razlicnimi semeni. Po izracunih z mikro simulacijo, bi bili v jutranji konici 2024
na obeh prikljuc¢kih R2-409/300 prometni parametri zelo ugodni, NU bi bili A. Na prikljucku
iz obmocja zazidave bi bili NU C. Na rezultate uspeSnosti odvijanja prometa na R2-
409/300 nov prikljuéek in/ali nova generacija prometa zaradi spremenjene zazidave ne
bi imela negativnega vpliva.
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POPOLDANSKA KONICA 2024
V ratunu smo kot osnovo upostevali prometne obremenitve po jakosti in strukturi za
popoldansko konico iz §tetja prometa, ki je potekalo na Stevnem mestu DRSI 611 9.1 2024 z
upostevanjem podatkov o koni¢nih urnih obremenitvah. Upostevali smo izra¢unano dodatno
generacijo prometa. Porazdelitev na priklju¢ku smo naredili ekspertno.

Tabela 8: Vhodni prometni podatki

ECIE)

28

g |=Z Yy el

x| | @[+« 4]

- | e s

Lanes and Sharing [#AL] Ta Fi| i

Traffic: Walume [vph] 395 10 324 13 17
Conflicting Peds. [#/hr) — 0 — 0 1]
Conflicting Bicycles [#r] — 0 — — — 1]
Peak. Hour Factor nes 085 0.as5 0.85 0.85 085
Growth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Heawy Yehicles [%) 9 ] 13 ] 5| E
Bus Blockages [#/hir] 0 0 0 0 0 1]
Adj. Parking Lane? ] ] ] ] ] ]
Parking Manewvers [#h] — — — — — —
Traffic from mid-block [%) I} — — 0 0 —
Link 00 Volumes — — — — — —
Adjuzted Flow [vph) 4EE 12 7 381 15 20
Traffic in zhared lane [%] — — — — — —
Lane Graup Flaw [vph) 478 ] I} Ja8 35 1]

Slika 14: Merodajne tokovne prometne obremenitve popoldanske konice leta 2024 (vozil/uro)
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Aeee | [S&w el
x| = @]+ «| 4]
MWODE SETTIMGS SIGMING SETTIMNGS — \' ( - ‘\ /’
EBT EER WBL  WEBT MBL MER
Mode # 1 Lanes and Sharing [#AL] m = o] L
Zaone: Traffic: Yolume [vph] 396 10 5} 324 13 17
# Eazt [m]: 119.2 Sign Control Free — — Free Tield —
¥ Marth [m]: 140337 tedian Wwidth [m) nn — — 0o
Z Elewation [m); 0o TWLTL Median O — — O
Description Right Turn Channelized — MHonhe — MHoke
Control Type Unzig Critical Gap, tC [g] — — 4.2 —
tax w/c Ratio: 028 Fallaw Up Time, tF (=] — - 23 —
Intersection Delay () a7 | ol i Capaity Fiatio azs 028 ool 00l
Intergection LOS: 71/ Cantral Delay [z 0.0 0.0 0.1 02
(=1} 0.3 |Level of Service & & & A
|CU LOS: A [ 35th [m) 0o 0o 0z 0.z

vvvvv

Rezultati izraCunov analiticnega modela Synchro kazejo, da bi bili vsi prometni parametri v
popoldanski konici 2024 zelo ugodni. Nivoji uslug na R2-409/300 bi bili NU A, na prikljucku
iz obmocja nove zazidave pa bi bili ugodnejsi od NU B, stopnje nasi¢enosti bi bile X< 0.28.
Dolzine kolon bi bile zanemarljive.

1. Int Performance by mavement

EET EBR WBL WBT NBL HWBR A%

Total Delay (k) 0.0 0.0 0.0 00 1 TH] 1 TH] 0.0
Delay [ Weh (s} 0.8 i3 i4 03 122 37 10
1] 0 1] 1] 4 3 T
&1 01 01 [+15]
Trawel Time (k) 02 0D (111} 02 [114] [114] o4
By Sipeed (loph) 3 25 2 3= & 14 32
Fusl Usad {1 13 0.0 1 1] 13 00 00 27
HC Emissions (g) 18 1] 1] o 1] 1] 23
0 Emissions (g 445 1 1 224 1 2 675
Wi Emissions (g =0 0 a 19 1] 1] 70
iehicles Entered &3 1 1 81 4 4 174
Vighicles Exited &0 i 1 i | 4 4 17
Howrly Exid Rate 480 [+ & 485 24 24 {026
Iripiut Wolume 455 iz T 3B i5 20 o0
% of Viohame 103 o0 a5 128 160 120 114
Denied Endry Before 1] 0 ] ] 1] 1] 0
Deried Endry Afisr 1] 0 a a a a i
| NU | A JAlAJA[B[A]A]

DR TOMAZ MAHER

ustavljanja in NU vezani na zamude

vvvvv
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Intersection: 1: Int

Movemest —————MNE

Direciions Semed LR
Maeomum Cueue {m) 154
Myerzge Ouswe (m) 24

 Qwews {m)
Link Distance {m) 40 1
Upstream Bk Time {30

Gusuing Penally (veh)
Sdorzge Bay [Dust {m)

Sorage BK Time (%)

Dusuing Penally (veh)

DR TOMAZ MAHER SimTraffic Repart

Slika 16: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic po prikljuckih, kolone

Rezultati izra¢unov mikro simulacijskega modela Simtraffic so izdelani za povprecje 5
simulacij z razli¢énimi semeni. Po rezultatih mikro simulacije bi bili vsi prometni parametri v
popoldanski konici 2024 zelo ugodni. Nivoji uslug na R2-409 bi bili NU A, na priklju¢ku pa
NU B. Dolzine kolon bi bile zanemarljive. Na rezultate uspes$nosti odvijanja prometa na

regionalni cesti R2-409/0300 prikljucek in generacija prometa zaradi nove zazidave ne
bi imela negativnega vpliva.
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PLANSKO LETO 2044

Upostevali smo 20 letno plansko obdobje. V izracunih smo upostevali enake prometne
obremenitve v posameznih urnih obremenitvah, kot v letu 2024, le da smo jih povecali za
faktor F = 1.51.

JUTRANJA KONICA 2044

V racunu smo kot osnovo upostevali enake prometne obremenitve po jakosti in strukturi za
jutranjo konico leta 2024. Prometne obremenitve smo povecali za faktor F= 1.51. Zaradi
predvidene zgostitve prometa znotraj koni¢nih ur smo upostevali enoten PHF = 0.90.

Tabela 9: Vhodni prometni podatki

Fees & & o el
x| m| o>« 4|

YOLUME SETTIMNGS —> -‘" ( - 4\\ {*

EET EER WBL  WEBT MHEL HER

Lanes and Sharing [HRL) m - o 1"|"’
Traffic Yolume [vwph) 348 13 15 432 5 5
Conflicting Peds. [#/hr] — ] ] — ] ]
Conflicting Bicycles [#/hr] — ] — — — ]
Peak Hour Factar 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30
Growth Factor 1.51 1.51 1.51 1.51 1.51 1.51
Heavy Wehicles [%] 27 10 10 23 10 10
Buz Blockages [#/hr] ] ] ] ] ] ]
Adj. Parking Lane? ] ] ] ] ] ]
Parking kanewrers [#hi) — — — — — —
Traffic fram mid-block, [%) ] — — 1] ] —
Link O0 Yolurnes = = = = = =
Adjusted Flow [vph] 584 22 25 725 10 g
Traffic in shared lane [%)] — — — — — —
Lane Group Flow [wph) BOE I I a0 18 ]
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Slika 17: Merodajne prometne obremenitve jutranje konice leta 2044 (vozil/uro)

e ee e [y ell

x| m| @[+« 4|

MODE SETTIMGS

Mode # 1 Lanes and Sharing [HEL]

Zaone: Traffic Volume [vph] 348 13 15 432 B 5
# Eazt [m): 1192 Sign Control Free — — Free Tield —
¥ Moarth [m]: 140997 tedian \Wwidth [m) 0o — — oo 3B —
Z Elewation [m]: 0.0 TWwWLTL Median 1 — — [ 1 —
Description Right Turn Channelized — Mone — Mone — Mone
Contral Type [Inzig Critical Gap, tC [z] — — 4.2 — |24l 6.3
Max wic Ratio: 0.36 Follovs Up Time tF [s] 23 = 36 3.4
Intersection Delay [s): /B? Walume to Capacity B atio 0.36 0.36 o3 [IRIE 008 T
Intersection LOS: / — Cantral Delay [z] 0.0 (N1 0.4 07 229 229
ICL: 0.E3 Lewvel of Service & A & A C C
ICU LOS: B Queue Length 95th [m) 0o oo 07 07 22 22

Slika 18: Rezultati izra¢unov NU in stopnje nasi¢enosti in NU po priklju¢kih po metodi HCM

Rezultati izraCunov analiticnega modela Synchro kazejo, da bi bili v jutranji konici 2044 vsi
prometni parametri ugodni. Nivoji uslug na R2-409/0300 bi bili e vedno NU A, na prikljucku
iz obmoc¢ja zazidave pa bi bili NU ugodnejsi C, stopnje nasi¢enosti pa X< 0.36. Predvidene
dolZine kolon bi bile kratke.
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1. Int Performance by movement

EBT EBR WBL WeT

Todal Delay (k) 0.0 00 0.0 00
Delay /Veh {s) 18 16 45 13
Fors 1] 1] 1 1]
Trawel Diest {lom) T i o2 — i
Trawel Time () 03 00 0.0 0.3
Avg Spesd (koh) 30 25 24 E, 7
Fusl Used {1} 16 0 0.0 210
HC Emissions (g 20 0 1] . 1]
0 Emiszions {g) oaT z 815 z
WO Emissions (g 124 0 0 106 1]
Vehicles Enterad 10D 4 3 124 3
Vehicles Exited 104 3 3 1 3
Howarly Exif Riate G24 i [] i 726 2] 24 1428
Inpiut Viohame 3 2 X T4 10 9 1374
o ofViolune 107 82 & 10D 8 HET 104
Denied Eniry Before 1] 1] 1] 1] 1] a 1]
Demied Endry Afisr 0 0 0 0 1] ] 0
NU | AJ]A|JA] A [D|A] A |
LR TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 19: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic, ¢akalni ¢asi, ustavljanja na priklju¢kih in NU
vezani na zamude

Intersecton: 17: Nt

Diireclions Served

Macamum Ousue {m) &4 150

Ayerage Quwsus (m) 1.7 o3
ewe (m) 72 183

Link Distance {m) 213

U'psiream Bk Time {30}

Cusuing Penaly fveh)

Sorage Bay Disd {m)

Soraqge Bk Tme {%)

Cheswing Penally {veh)

DR TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 20: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic, kolone na priklju¢kih

Rezultati izraCunov simulacijskega modela Simtraffic za povprecje 5 simulacij z razlicnimi
nakljuénimi semeni izkazujejo, da bi bili tudi v jutranji konici planskega leta 2044 vsi
prometni parametri ugodni. Nivoji uslug na R2-409 bi bili ugodnejsi od A, na prikljucku pa bi
bili NU ugodnejsi od NU D. Na R2-409 proti Vrhniki bi se lahko pojavila kolona izza levega
zavijalca v dolZini do 8.4 m, iz obmocja zazidave pa bi bila vrsta pri vklju¢evanju na R2-
409/0300 lahko dolga do 15.0 m.
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POPOLDANSKA KONICA 2044

V raunu smo kot osnovo upoStevali prometne obremenitve po jakosti in strukturi za
popoldansko konico za leto 2024. Prometne obremenitve smo povecali za faktor F= 1.51,
zaradi priCakovane zgostitve prometa v koni¢nih urah smo upostevali PHF = 0.90.
Porazdelitev prometa na priklju¢ku smo naredili ekspertno.

Tabela 10: Vhodni prometni podatki

e i@ =&Y e

= o] +|« 4]

Lares and Sharing [HAL)

Traffic Y alume [wph] 395 10 B 324 13 17
Conflicting Peds. [#/hr) — 1] ] — 1] ]
Conflicting Bicpcles [#./r) — 0 — — — N
Peak Hour Factor 0.an 0.a0 0.90 0.a0 0.an 0.90
Growth Factor 1.51 1.51 1.51 1.51 1.51 1.51
Heawy Wehicles [%) 9 4] 13 4] 4] 4]
Bus Blockages [H4hr) 1] 0 N 1] 1] N
Adj. Parking Lane? ] ] ] ] ] ]
Farking bManewrvers [#hr) — — — — — —
Traffic fron mid-black %) 1] — — 1] 1] —
Link 0D %olurnes — — — — — —
Adjusted Flaw [vph) BG4 17 0 544 22 29
Traffic in shared lane [) — — — — — —
Lare Group Flow [vph) Ba1 ] 0 5h4 51 0

Slika 21: Merodajne prometne obremenitve popoldanske konice leta 2044 (vozil/uro)
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MODE SETTINGS SIGNIMNG SETTINGS —» \"' ( il ‘\ f’
EET EER WEL  WET MEL HER
Mode # 1 Lanez and Sharing [REL) m - | L
Zaone: Traffic Volume [vph) 396 10 B 324 13 17
* East [m]: 113.2 Sign Cantral Free — — Free Yield —
v Morth [m]: 140397 Median *idth [m] 0.0 — — 0o 36 —
Z Elewation [m]: 0.0 TWwWLTL Median 1 — — [ ] —
Description Right Turn Channelized — MHone — Hone — M aone
Contral Type Unzig Critical Gap, tC [z] — — 4.2 — 6.4 B2
Max vl Ratio: 045 FottormrHpr Fime =t 3 — 35 33
[IntersectorTely (s 0.4 Yolume to Capacity Ratio 040 0400 001 Oom| 078 mtd
Interzection LOS: — Contral Delay (5] 0.0 0o 0.2 03 205 205
oy 0.43 Lewvel of Service & A & A C C
ICU LOS: A Queue Length 95th [m] 0o oo 03 0 51

vvvvv

Rezultati izracunov analitiénega modela Synchro izkazujejo, da bi bili prometni parametri v
popoldanski konici 2044 $e zelo ugodni. NU na R2-409 bi bili $e vedno A, na prikljucku iz
obmocja zazidave pa bi bili ugodnejsi od C. Stopnja nasicenosti bi bila X < 0.40. Dolzine

kolon bi bile minimalne.

1. Int Performance by movement

—

EET B8R WEI 2 WET 2 MNEL NBR Al

L1 [111] [111]

71 48 08

1] 2 1]

0z 02 74

0D [111] 0z

25 21 34
{l} 111 [111] 3 1] QD 32
HC Emissions (g} 18 0 1] 12 1] 1] 30
CO Emissions (g} 418 3 2 337 1 2 Th3
M Emissions (g} 4 1] 1] E T a 0 o1
Vehicles Entered 106 3 2 ol Z ] 208
Vehicles Exiled 109 2 2 o1 2 3 M
Howrly Exil Rale 554 12 12 5 i) 12 30 1266
Input Volume 54 17 0 543 2z 2o 1285
% of Violume el T 120 104 3o 103 oo
Dienied Entry Before 1 0 1] 1] 1] 1] 1
Dienied Endry Afier 1] i 1] 1] 1] 1] 1]

| NU AJAJA]JAJC]A] A ]

DR TOMAZ MAHER

SimTraffic Report

Slika 23: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic, ¢akalni ¢asi, ustavljanja na priklju¢kih in NU
vezani na zamude
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DR TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 24: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic, kolone na prikljuckih

Rezultati izracunov simulacijskega modela Simtraffic za povpre¢je 5 simulacij z razli¢nimi
nakljuénimi semeni izkazujejo, da bi bili tudi v popoldanski konici 2044 vsi prometni
parametri $e ugodni. Nivoji uslug na R2-409/0300 bi bili ugodnejsi od A, na prikljucku pa bi
bili NU ugodnejsi od NU C. Na R2-409/0300 v smeri proti Vrhniki bi se lahko pojavila

kolona izza levega zavijalca v dolzini do 9.2 m, iz obmoc¢ja zazidave pa bi bila vrsta pri
vkljucevanju na R2-409 lahko dolga do 8.9 m.
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ZAKLJUCEK IN POVZETEK

Predmetna prometna Studija in kapacitetna analiza je bila izdelana v fazi IDZ v okviru
pridobivanja predhodnih pogojev DRSI za nov priklju¢ek iz obmocja zazidave LO-074 IG
(investitorja Kaps commerce d.o.0. in Serini Karl) na R2-409/0300 v km 7+138. Na
obravnavanem odseku regionalne ceste R2-409/0300 je hitrost generalno omejena na 60
km/h. Na sredini smernih voziS¢ je prekinjena sredinska ¢rta. Povdariti je potrebno, da so vsi
obstojeci lokalni prikljuc¢ki na odseku R2-409/0300 za razli¢ne dejavnosti izdelani enako,
to je brez levega pasu in s podrejenim priklju¢evanjem iz stranske smeri.

Vsebina kapacitetne analize sledi projektni nalogi PN Stevilka 0196/051, Datum 17.1.2024, ki
jo je za DRSI pripravilo podjetje IBT biro projektiva d.o.0. Proletarska 4, 1000 Ljubljana.
Elaborat je izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo prizna DRSI. Pri
tem je bilo potrebno upostevati dolo¢ila Zakona o cestah (Uradni list RS,
§t. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15, 10/18 in 123/21 — ZPrCP-F), Pravilnika o
projektiranju cest, (Ur.l.RS, §t. 21/2005), Pravilnika o cestnih prikljuckih na javne ceste, (Ur.l.
RS, st. 86/2009) ter Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah
(Uradni list RS, §t. 46/00, 110/06, 49/08, 64/08, 65/08 - popr. in 109/10 - ZCes-1).

Na osnovi prometnih kriterijev in karakteristik prometnega toka smo ugotavljali, ali bo
navezovanje obmocja LO-074 I1G Kaps commerce d.o.0.in Serini Karl, ki obsega parcele Stev.
1892/1, 1889/3,1891/17 vse v KO 1996 Log, izvedljivo v skladu z veljavnimi predpisi in/ali
kaks$ni ukrepi iz podro¢ja prometnega inzenirstva bi bili morda potrebni za to, da bi prometni
tokovi na obravnavanem odseku regionalne ceste R2-409/0300 potekali zadovoljivo tekoce,
kot to narekuje Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste.

V neposredni blizini analiziranega obmocja se nahaja Stevec DRSI $tev. 611 Drenov gri¢, zato
Stetje na preseku R2-409/0300 na mestu priklju¢ka fizicno ni bilo izvedeno. Obstojece
prometne obremenitve smo dolo¢ili na osnovi virtualnega $tetja prometa v realnem ¢asu na
portalu Promet.si na Stevnem mestu DRSI $tev. 611 Drenov gri¢ (torek 9.2.2024, vreme suho,
ugodno in primerno za Stetje). Prometne obremenitve v planskem letu pa smo dolocili ob
upostevanju doloc€il 7. €lena Pravilnika o cestnih prikljuckih na javne ceste. Pri tem smo
upostevali gibanje prometnih obremenitev na Stevnem mestu DRSI stev. 611 v preteklih 5
letih. V izracunih za plansko dobo smo tudi upostevali izratunano dodatno generacijo zaradi
novih predvidenih dejavnosti znotraj obravnavanega obmocja.

Analizirali smo tudi celoletne urne podatke o prometnih obremenitvah v letu 2022, katere ima
DRSI dosedaj Ze obdelane v publikaciji DRSI Promet 2022. Analizirali smo prometne
obremenitve v januarju 2022. Dolocili smo jutranje koni¢ne urne prometne obremenitve v
torek 11.1.2022, ki nastopi med 7.00 in 8.00, ter popoldanske urne konice, ki nastopi med
14.00 in 15.00. V realnem ¢asu smo zato spremljali dejanske prometne obremenitve na Stevcu
611 v torek dne 9.2.2024, zjutraj med 7.00 in 8.00 ter popoldan med 14.00 in.15.00 uro. Delez
tovornega prometa po smereh smo izrac¢unali iz urnih obremenitev na tem Stevnem mestu iz
podatkov Promet 2022 na dan 11.1.2022.

Ker glede na nezahtevnost prometne reSitve, posebna prometna Studija po metodologiji
prometnega planiranja (makroskopski model) za SirSe obmocje ni bila izdelana. Faktor rasti v
planski dobi je bil dolocen na osnovi pretekle PLSR, to je na osnovi gibanja prometnih
obremenitev v preteklih 5 letih. Faktor rasti v planski dobi smo dolocili na osnovi v analize
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avtomatskega Stevca prometa s katerimi upravlja DRSI, kot to doloda 4. alineja 7. Clena
Pravilnika o cestnih prikljuckih na javne ceste. Upostevali smo 20 letno plansko dobo.
Glede na to:

- da so bila leta 2020 in 2021 netipi¢na glede prometnih obremenitev zaradi epidemije
Covid 19 in t.i. proti koronskih ukrepov Vlade RS, ki so vplivali tudi na prometne
tokove in

- da prometne obremenitve leta 2022 $e niso dosegle nivoja iz leta 2019,

smo kot merodajno upoStevali oceno rasti prometnih obremenitev za obdobje med leti 2015 in
2019, ko so bile prometne razmere Se »normalne«. S tem smo vsekakor na varni strani.

Za dolgoro¢no napoved prometa v planskem letu 2044 smo v kapacitetni analizi upostevali
obdobje med leti 2015 in 2019, kjer so prometne obremenitve naras$€ale z enotno PLSR 2.1%.
Za plansko leto 2044 smo dolocili enoten faktor rasti v skladu z dolo¢ili 7. ¢lena Pravilnika o
cestnih prikljuckih na javne ceste Fy = 1.021%°=1.51.7 upostevanjem enotnega faktorja rasti
smo prav tako na varni strani.

V kapacitetni analizi merodajni parametri in prometne karakteristike, na osnovi katerih smo
presojali uspesnost predlagane oblike prikljucka na R2-409/0300, so bili: stopnja nasi¢enosti,
Cakalni c¢asi, dolzine Cakalnih vrst in nivoji uslug zaradi ¢akalnih ¢asov, na osnovi katerih so
doloceni predpisani nivoji uslug.

V primeru nove ali spremenjene izrabe zemljis¢a, smo v skladu s predpisi izracunali
generacijo dodatnih prometnih obremenitev za predvideno bodoco izrabo in/ali obseg povrsin.
Prometne obremenitve z motornimi vozili smo dolo¢ili z upoStevanjem generacijskih
faktorjev (Average Trip Rate), ki smo jo povzeli iz publikacije Trip Generation — An
Informational Report, Institute of Transportation Engineers z uporabo programske opreme
TIPS (TIPS software was developed from three sources: The Site Impact Handbook developed
in 1997 by the Florida Department of Transportation, Trip Generation 7th Edition
publishedby the Institute of Transportation Engineers, and the Trip Generation Handbook
(2001) also published by the Institute of Transportation Engineers). Rezultate izra¢unov smo
loceno upostevali v obeh koni¢nih urah.

Znotraj obmocja LO-074 1G je po informaciji investitorjev (Kaps commerce d.0.0. in Serini
Karl) predvidena gradnja objektov, ki po izraunih ne generira bistvenih prometnih
obremenitev. Po teh podatkih in/ali po podatkih izdelovalca urbanisticne dokumentacije
(Matej D. Pristavec s.p., Jezero 108, Preserje), je v novih objektih na obmocju zazidave
predvideno sledece (navajamo, ker je pomembno za izratun bodoc¢e generacije):

Obravnavano obmocje je razdeljeno na cono A in cono B, skladno z lastnistvom predmetnih
zemljiSC obravnave. Po Zeljah investitorjev se skupna dovozna pot do obeh obmocij izvaja
polovi¢no po sredini razmejitve obeh con. Formira se enoten priklju¢ek na R2-409/0300 v km
7+138.

Cona A:

»Investitor obmocja A, nima dokoncno definirane dejavnosti, si pa Zeli zagotoviti ¢im vecjo
pozidanost svojega obmocja. V ta namen so pripravili predlog dveh skladiscnih objektov (kot.
npr.: 12520 - Rezervoarji, silosi in skladisca). Ker OPN za tovrstno dejavnost ne doloca

potrebnega Stevila PM, so bili v primeru obmocja A uporabljeni parkirni normativi iz MOL
OPN ID«.

28



Cona B:

»Obmocje B je definirano z glavno dejavnostjo prodaje rabljenih tovornih vozil ( 24206 -
odprta skladisca in odprte prodajne povrsine). V prvi fazi bi se izvedel modularni pisarniski
kontejner (12203 - Druge poslovne stavbe) ter montazni Sotor (12520 - Rezervoarji, silosi in
skladisca). V nadaljnji fazi 2 bi se na obmocju B izvedel poslovno servisni objekt z
avtomehanicno delavnico (12304 - Stavbe za storitveno dejavnost). Povozni plato in
parkirisca naj bi se izvedla ze v prvi fazi.«

Smerno porazdelitev bodoc¢e generacije smo na obravnavanem prikljucku izdelali ekspertno v
skladu z obstojeco porazdelitvijo prometnih tokov v koni¢nih urah. Generacija prometa zaradi
sprememb zazidave znotraj obmocja je izraCunana za predvideno kon¢no izrabo prostora.

Izracuni atrakcije in produkcije kazejo, da bodo predvidene dodatne prometne obremenitve
zaradi navedenih generacijsko nezahtevnih novih dejavnosti majhne:
- v jutranji konici bodo dodatne prometne obremenitve le minimalne. V obmocje bo
vstopalo 28 vozil/uro, zapuscalo pa ga bo 11 vozil/uro. V izra¢unih smo upoSstevali
10% tovornega prometa
- v popoldanski konici bo v obmoc¢je vstopalo 16 vozil/uro, zapuscalo pa ga bo 30
vozil/uro, kar prav tako ni veliko. V izra¢unih smo upostevali 5% tovornega prometa.

Povdariti je potrebno, da vsi izracuni temeljijo na posredovani informaciji glede izrabe
in velikosti zemlji$¢a. V Kkolikor bi med izdelavo urbanisti¢cne dokumentacije in/ali do
realizacije prikljucka prislo do spremembe namembnosti in/ali velikosti izrabe zemljis¢a
znotraj obmocdja L.O-074 IG, bi bilo potrebno vse izracune narediti ponovno in preveriti
predlagano prometno reSitev!

UGOTOVITVE:

- Nova generacija prometa zaradi predvidene zazidave znotraj LO-074 IG bi bila
minimalna, e posebej v jutranji konici.

- Nov priklju¢ek na R2-409/0300 v km 7+138, ki je zasnovan po predlogu IBT biro
projektiva d.o.0., to je brez levega pasu na prednostni cesti s podrejenim,
neprednostnim priklju¢evanjem prometa iz obmodja zazidave. Predvidena
generacija prometa, ki bo posledica na¢rtovane zazidave znotraj obmocja LO-
074 1G ne bi negativno vplivala na odvijanje prometa na prednostni R2-409/0300.
Na regionalni cesti bi bili NU, tako leta 2024, kot tudi v planski dobi do leta 2044
zelo ugodni, NU bi bili in bi do konca planske dobe ostali NU A.

- Tudi nivoji uslug na priklju¢ku do konca planske dobe ne bi bili slabsi od NU C,
kar ustreza predpisanim zahtevam Pravilnika o cestnih prikljuckih na javne
ceste in Pravilnika o projektiranju cest.

PREDLOG:

- predlog inZenirske gradbene in prometne reSitev prikljucka, ki se podrejeno
priklju¢uje na R2-409/0300 v km 7+138 (predlagan prometni znak je 2101
d.o.0. bi kapacitetno ustrezal do konca planske dobe do leta 2044 pod pogojem
upostevane predvidene izrabe prostora znotraj obmocja LO-074 IG in/ali upostevane
rasti prometa s PLSR 2.1%. V kolikor bi se izraba prostora (land use) spremenila, bi
bila potrebna nova kapacitetna analiza in/ali presoja predvidenega prikljucka.
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Slika 25: Predlagana gradbena in prometna resitev priklju¢ka obmoéja LO-074 1G na R2-409 v km
7+138

Porocilo pripravil:

Dr. Tomaz Maher, univ.dipl.inz.gradb.

Ljubljana, januar 2024
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PRILOGA:

CELOLETNE PROMETNE OBREMENITVE NA STEVNEM MESTU DRSI STEV.
611 DRENOV GRIC V LETIH 2015, 2016, 2018, 2019 IN 2020
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URNE PROMETNE OBREMENITVE NA DAN 11.1.2022

DATUM CAS SMER 1 SMER 2 1+2
DD.MM.LL UU.MM OA  BUS LT ST Tr TP TPP 31 OA BUS LT ST T TP TPP 32 33
11.01.22 07:00 224 4 38 7 4 0 6 283 125 2 29 2 1 2 5 166 449

11.01.22 08:00 181 4 31 6 6 2 6 236 163 3 40 8 7 1 3 225 461
11.01.22 09:00 163 4 30 13 7 3 10 230 137 5 21 7 5 1 4 180 410
11.01.22 14:00 190 3 19 4 1 2 6 225 211 4 34 5 2 1 2 259 484
11.01.22 15:00 267 2 20 6 2 1 9 308 332 3 24 4 1 0 2 366 674
11.01.22 16:00 204 2 20 2 3 0 4 235 234 1 25 2 1 1 4 268 503
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